Regulacja luzow zaworow w silniku 1,4(8V)

Do prawidlowej pracy zaworu: jest ustalony i zalecany przez producenta tz. luz zaworu. Niezbgdny
jest dla prawidtowego zamknigcia zaworu, w skutek zmiany cieplnej zachodzacej w jego
strukturach podczas pracy silnika.

Luz ten znajduje si¢ pomiedzy zakonczeniem trzonu zaworu oraz $ruby regulacyjnej przykreconej
do jednego z ramion dzwigienki, a krzywka watka rozrzadu.

W razie potrzeby nalezy wyregulowac luz zaworowy — objawia si¢ to gto$nym pukaniem -
klekotaniem, silnika na biegu jalowym, styszalne z fotela kierowcy nawet przy zamknigtej masce
silnika.

Zwigkszony luz zaworu moze nie doprowadzi¢ do uszkodzenia silnika, ale powoduje to

wigksze zuzycie mechanizmu zaworu. Poza tym, wieksza szczelina (luz) zaworéw wlotowych
(ssacych) pogarsza napetnianie mieszanka paliwowa- powietrzna cylindrow, a w rezultacie, moc
silnika jest mniejsza. Natomiast przy catkowitym braku luzu zaworéw wydechowych,
nieprawidlowe opréznianie gazow silnika a w nastgpstwie wypalenie gniazd zawordéw 1 utrata
szczelno$éi cylindrow.

Odstgp (luz) mierzony jest na zimnym silniku w ( 20 ° C) pomiedzy koncami trzpienia zaworu 1
sruby regulacyjnej w zaworach caltkowicie zamknigtych . Szczelina nominalna dla zaworow
wlotowych-ssacych 0,10-0,15 mm dla wydechowych -0,25-0,30 mm.

UWAGA: Po wymianie zaworow podczas poczatkowego dostosowywania si¢ zaworow
wydechowych nalezy zainstalowac¢ kilka mniejszych réznic w wysokosci 0.20-0.25 mm.

Przed rozpoczeciem regulacji nalezy sprawdzi¢ i wyregulowa¢ napregzenie paska rozrzadu (zob.
"Wymiana i regulacja napigcia paska rozrzadu"). Potrzebne bgda: narzg¢dzia niezbgdne do
odkregcenia pokrywy glowicy cylindrow klucz "10", szczypce, szczelinomierz.

1. Ustawienie tloka 1 cylindra w GMP suwu sprezania . W tym polozeniu, oba zawory cylindra 1
zostana zamknigte, a odstgpy pomigdzy koncami $rub nastawczych, a trzonkami zawow zostana
zmaksymalizowane.

UWAGA numery cylindrow sa prowadzone od strony kola zamachowego.

Przydatna wskazowka dotyczace instalacji ttoka 1 cylindra w GMP suwu sprezania wymaga
usunigcia gornej pokrywy paska rozrzadu (aby uzyska¢ dostep do tych znakow na kole pasowym
walka rozrzadu i pokrywy glowicy cylindrow), pociaga za soba czasochlonny proces
zdemontowania zawieszenia zespotu napedowego. Mozna wtedy wykreci¢ §wiece 1 cylindra i
obraca¢ watem korbowym silnik, ustawi¢ ttok w GMP. Dzwigienki zaworéow 1 cylindra beda
oparte na tylnych stronach krzywki watka rozrzadu, oba zawory cylindra, beda zamknigte.



2. Odkrec¢ nakretke regulacyjna $ruby dzwigienki, trzymajac $rubg za nacigcia szczypcami.
Wprowadzi¢ blaszke szczelinomierza w szczeling miedzy koncem trzonka zaworu 1 Sruby
regulacyjne;.

3. Trzymajac klczem nakretke przed obrotem, obrdci¢ srubg regulacyjna w prawo, az do momentu,
gdy blaszka szczelinomierza w szczelinie zacznie si¢ przesuwac z niewielkim wysitkiem.

4. Trzymajac $rubg regulacyjna za nacigcia szczypcami, dokreci¢ nakrgtke 1 sprawdzi¢ szczeling.
Jesli to konieczne, powtorzy¢ regulacje.

5. Podobnie, wyregulowa¢ szczeling drugiego zaworu.

6. Obracamy wat korbowy doktadnie o pot obrotu. W tej pozycji, zawory 3 cylindra zostana
catkowicie zamknigte, a dzwigienki zaworéw oparte na tylnych stronach krzywki waltka rozrzadu.
7. Regulacje przeprowadzamy miedzy koncami trzonka zaworu i $ruby regulacyjnej trzeciego
cylindra identycznie jak opis wyzej. Dla pewnosci mozemy odkrecic¢ §wiecg 3 cylindra 1 sprawdzic¢
polozenie tloka w GMP.

8.Regulacj¢ 4 cylindra przeprowadzamy identycznie. A na koncu przeprowadzamy regulacj¢
zaworOow 2 cylindra. Caly czas mozna wykrecaé $wigcg zaptonowa danego cylindra 1 positkowac
si¢ czy ttok jest ustawiony w GMP suwu spr¢zania, 1 wyregulowac luzy innych zaworow.

9. Zamontowa¢ pokrywe gtowicy cylindrow i wszystkich usunigtych czgs$ci w kolejnosci
odwrotnej do demontazu. W razie potrzeby wymieni¢ uszczelkg pokrywy dekla zawordw.

UWAGA Przy wykrecaniu Swiec trzeba zachowac ostroznos¢ aby nic nie dostalo si¢ do
cylindrow.



